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7 Das Scnift war curch Beladen des Vorderrauns % Fiillen der\ |
Tanken nach vorne getrimmt, sodass der Propeller bis zu 1/5 der Nabe treizuliegen b
. 3 e - . . \‘ . B .‘
Wk 5 B kam & einer sorgfdltiden Besichtigung unterzogen werden konnte. Das Material, aus dem |
> ; I
!
S der Propeller hergestellt ist, erweist sich als weiches Gusseisen. Die 4 Fliigel der |
; Schraube sind beschadigt % zeigen starke Defecte. Die urspriingliche Linge der Fliigel -
]

scheint von Mitte der Welle gemessen-ca. 2100 m/m (7Fuss) gewesen ‘zu sein. Die angestell
te Untersuchung an den gebrochenen Flugeln ergab beziiglicnh der Lange folgende Abmessungen

Pliigel I 1929 Wy

" IV 1670
Die Bruchfliache zeigt dichtes Material & lduft bei I IT & III nahezu senkrecht zur
Langsachse der Fliigel bei IV in schrdger Richtung. Die Abmessung der Bruchfldche betrigt
bei
I 480 W/g
I1 700 .
Iil 720 i
Iv 850 2
Die Stirke der gusseisernen Fligel betrdgt in der Mitte 55 ™n, an den Seiten 25 n/y,
vom Rand ca. 256 ®/g,
Sonstige Risse an den Bldttern oder an der Nabe Sind aicht zu konstatieren.
Da nun die Schraubenkreistlache, die im direkten ﬁerhaltniss zumSchiffskorper

steht & gewOhnlich 1/3 vom Areal des Hauptspantes betrdgt, durch 'diejabsebrochenen
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Fligelenden um ca. 40% verringert ist, so ge¢ht das Gutachten dahin, dass der Dam fer,
£ ; p

abgesehen von der bedeutenden Verminderungzﬁer Schiffsgeschwindigkeit & anderer Unzu-
traglichkeiten, gegen eventuellen schweren Seegang anzugsehen n i ¢ h t im Stande sein
wird. Es wird daher emofohlen, entweder die Schraube zu demontieren & durch eine Neue
zu ersetzen oder aushulfsweise die drei, wenigstens jedoch zwei aufeinanderfolgende
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das ungefahre Maass von No. I za verldn-
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Fligel No. II & III durch gee te Schinhe au
gern. Die Schuhe kénnen bestehen aus zwei 2/8 zdlligen Blechen aus Bronze, auch Eisen,

die von beiden beigelegt & nach oben blattfdrmig zngespitzt werden. Oben & an der Druck-
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kante sind diese

Die Befestigung der Bleche erfolgt durch 'je neun zu vernietende Schrauben nit
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flachen halbrunden Kéofen. Schraubenabstand kann genommen werden parallel zur Li&ngsachse
80 m/m; senkrecht zur Lingsachse 250 m/m, seitlicher Abstand vom Rand 65 T/p bis Mitte
iden Fludgelflachen ‘ist der vorhandenen anzupassen &
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betragt ungefahr 1/5 der Schraubenkreisfldche. Vorstehende Kanten sind sorgfdltig abzn—
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L'i b au den 22ten Februar 1900.

tgez)  Ing. ‘Alb. Vogel. (gez) 'C. A. Lindemann :
Sohitfs Expert.
feiHe lmsing & Girtdvmim ililoydds Asents,

hereby ‘certify the foregoing signatures: to ‘be those of Capt. €. A. lindemann, Marine

Libau % we believe full confidence

T
-z,
O
Q
¢
<
et
r_‘.C!
=
nQ
iy
Q)
(O]
e
o
o
ot
=
"
[
s
-
Q.
®
3
[ =
(Y
ct

Surveyor; & Mr.

may 'be placed ‘in-this certificate.
Libau the 28/6th March 1900.
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