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Babord.

Milleu.
Tribord.

Babord.,

2.

T8le N° 2, lre virure
gsous carreau déformée

0o oo

T8le N°1 2% virure sous
carreau gaillard (car-

reau du pont mxincipal)
fortement rephiée.

T6le N°1l lre virure
gous carreau principal
défprmée.
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Tdle N°1 2& virure sous:
carreau principal défor:
mée .,

1 hublot déformé. 2

Ecublier et sa courpnne
de fonte cassés.

°
les t8les N°1l des cing :
virures mentionnées ci-:
dessus sont déformées
fortement. :

H

& remplacer

remplacer.

& remplacer.

A remplacer.

Réparer ou remplacer,

a remplacer.

& remplacer.

IT Pont du gaillard.

T8les N°1 et N°2 de la
virure centrale, cas:zée

T8le N°1 de la lre vi-
rure déformée,

T8les N°1l et N°2

de la
lre virure cassées,
déformées.
T8le N°]1 de la 28 vi=- &
rure déformée, s

8 chandeliers de garde-
corps tordus

6 chaumards en fonte
déplacés, déter iorés

°
°
o
w2
°
©
.
L
°
°
®
L]
°
°
°
L]
-
°
°
°
.
.
°
L
.
°
®
L
°
L)
°
°
°
°
°
°
o
°
°
L]

& remplacer.

& remplacer avec sa corniére.

4 remplacer/

24 remplacer avec sa cornicre,
&4 redresser ainsi que les
pattes de fixation/
Remplacer deux chaumards

Remett re quatre & leur poste
remplacer les gsemelles de boie
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4° Fermer 1l'ouverture du pont du gaillard en regard de
1'écubier babord cassé,.

0° Mettre l'ancre de babord sur le pont, solidement amar-
rée pour la mer, et rentrer la chalne dans le puits.

6° Raidir 1'étai du mAt de misaine provisoiremént.

Cause des avaries.

Toutes les avaries constatées et énumérBes résultent de la
collision qui s'est produite en mer, le 22 Juin 1939 entre 1le
"Yewforest" et 1'"Abosso", Comme en font foi le jouwrnal de
bord et le rapport du Capitaine.

les deux navires faisalent des routes oppésées dont les
directions pourront &tre précisdes en comparant leurs jour naux
de bord,

Aprés les manceuvres faites de part et d'autre pour éviter
1' abordage le choc a &té trds atténuwé; le "Yewforest" a heurté
L) . , ~
1'Avosso & babord, per le travers du chitean.

Le cBté babord du Yewforest a été fortement endommagé
22 ~ 4 Y V4 i1 £
tandis que le cdté tribord a été peu touché.

D'apres les traces visibles sur les t8les du Yewforest
et la déformation de 1'étrave, le contact parait avoir eu
4 y d ')
lieu sous un angle de trente degréds environ.

En effet sur 1'"Abosso", dans la région milieu du navire,
la surface de contact se trouvait §tre un plan paralldle &
son plan longitudinal tandis que sur le "Yewforest", & 1l'avant,
les tbles, primitivement courbées & partir de 1'étrave ont &té
aplanies suivant 1l'angle de trente degrés cité plus haut.

L'ancre babord s'est trouvée déplacée sur l1l'arridre d'en-
viron deux métres arrachant les tdles de bordé, exercant une
forte traction sur sa chaine et provogquant une forte voie d'ean

dans le logement de 1'équipage.

Ce compartiment n'ayant pas de moyens propres d'épuisement
a été mis en communication avec le peak avant par l'ouverture du
trou d'homme d'acceés & 1'intérieur du peak.

L'eaun a pu étre épuisée au moyen de la pompe de ballast
et comme cette eau avait entrainé dans le peak une certaine
quantité d'impuretés existant sur le parquet, qud d'autre mrt
les plaques de rouille et de ciment détachées par le choc ont
été aspirées par la pompe, celle-ci en a souffert comme on 1'a
constaté, lors de son démontage pour examen.

Les peintures et autres produits d'entretien, logés dans
de magasin avant sont inutilisables.
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uux ces bases, les travamx de réparations définitives ont
été comuandés aux Anciens Chantiers Dubigeon & Brest qui ont
fait le meidleur prix et le délai le plus court, et commenoés
immédiatement soit le 27 Juin & 15 heures.

Ils devalent 8tre terminés le Samedi 8 Juillet & la fin
du jour en travaillant la nuit et les jours fériés si néces-
saire,

En fait, le délai imparti étant trds court, le Chantier
a falt travailler une partie de son personnel, les samedi et
dimanche (jours non ouvrables ) et une grande partle des nuits.

On n'a pas découvert d'avaries nouvelles autres que celles
dé ja connwes , sauf pour la pompe de bhallast dont les cyllndres
et pistons & eau ont &té trouvés rayés et fortement usés.

Ies réparations ont été faites en essaysnt de suivre le
plus exactement possible la spécification. Quelques différences
sont cependant a signaler:

Pont du gaillard.- Ce pont avait été cer tainement réparé anté-
rieurement - I1 possédait plusieurs tb6les doublantes autour du
guindean, le chantier n'a pas mis en place une double épaisseur
de t0les inutile. Dans la virure Centrale deux petites tdles
ont été remplacées par une seule de longueur convenable.

Ancres ot Chaines.- L'ancre de babord, 1ég
réparée, mais la chafne (premier maillon)
Brest ne possédant pas de banc d'épreuves.

O

gerement écornée a été
n'a pas été éprouvée,

Cette opération a 6té réservée pour 8tre falte en Grande
Bretagne au Compte du Chantier Dubigeon.

Bordé de Caréne.- les deux tO6les de carreau du pont principal
babord et tribord se sont trouvées mal ajustées sur 1l'étrave
par suite d'erreur de tracé

Avec 1'accord de l'armateur et de la Société de Classifi-
cation, 11 a été fait une coupe et la partie avant, longue de
2 1/2 membrures a 6té refaite. Il en résulte que le nombre des
t8les neuves mises en place se trouve plus grand de deux uni-
tés que celui indiqué au contrat - la sutface remplacée reste

la méme.

Etrave.- La spécification portait 1le renwlacempnt de 1'étrave
depulis le haut jusqu'd un édart supposé existant am brion. Or
aprés enlévement des tdles déformées on a reconnu que cette
Strava était d'un seul morceau depuis le gaillard jusqu'id la
gquille.

Avec l'accord de l'armateur et des experts, le Chantier
été autorisé & faire un écart 4 la hautenr du nombre VIII de
1'mchelle de tirant d'eau, au dessous du commencement de la
déformation, Les deux morceaux ont &té soudés électriquement.
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Pompe de ballast.- Ies deux Pistons & eaun ont 4té remplacés -
L'armateur a accepté de laisser les cylindres & eau dans leur
état - les rayures peu profondes diminueront avec l'usage gans
altérer le bon fonctionnemsnt de la pompe. Le personnel ouvrier
a été tres fortement g8né pendant troisg Jours par le mauvais
Yemps, tempéte de S.0. et pluie continue. De ce fait le délai
d'achevement des travaux n'a pas été resnecté.

I1 é%ait prévu pour 1le samedi 8, en fin de journde: or
. : 2 e N, : J ’
le jeudi 13 & 9 heures tout n'était pas termind.

le matage du pont du gaillard s'était réveld défectusux
par un essai a lg lance, quelques rivets suintaient et auraient

dii étre matés ou remplacés.,
P

Ie joint de la semelle de bois de 1'entrée de 1'écubier
babord laissait basser l'eau dansg le magasin.,

La plupart des t8les heuves n'aveaient pas encore regu
la couche de peinture au minium de plomb nécessaire et & plus
forte raison la couche de peinture noire.

Lles chiffres de 1'échelle de tirant d'ean avant étaient trae
cés, marqués au burin mais non peints,

Is nom du navire ebté tribord était incomplet, celui du
edté babord n'était ni peint ni mar qué.

L'arma teur ayant- an pressant besoin de son navire pour
satisfaire & un Qontrat d'affrétement gn'il avait accepté en
Sé basant sur le délai donnd par le chantier, a ordonné le
départ du navire dans 1'état ol il se trouvait,

Comme aucun de ces travaux inachevés n'affectait 1'état
de nmavigabilité du navire, les experts et le Lloyd's Register
autoriserent le départ qui a eu lien Vers onze heures le
Jeudi 13 Juillet,.

Colt des réparstions.

Prix & forfait accepté par le Chantier DUBIGEON, suivant
lettre en date du 29 Juin 1939,

Frs, 168,000
Supplément pour remplacement
des deux pistons & eau en
bronze de 1a pompe de ballast Frs. 2.640
g Apr?s un arrangement amigble entre le Chantier de répara-
tion et 1le repregentant de l'armaﬁeur, cé dernier a retenu sur

£

le prix global une Somme de £ 20 pour eéxecuter en Grande- Bre-
tagne les travaux inachevés 3 Brest, savoir:
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Essai & la lance du pont du gaillard et réparation des
parties reconnues défectususes.

Marquage au burin du nom du navire sur la coque.
En ce qul concerne la peinture, coque et amé nagements, 1le

chantier a fourni la quantité nécessaire et le "Yewforest"
fournira la main d'oeuvre en temps perdu.

Navigabilité.

les réparations du Yewforest ent &t4 faites en conf armité
des réglements et sous la surveillance du Lloyd's Register.
Elles ont donnévsatisfaction aux experts et & 1'Armateur.

Méme avec les petits travaux inachevés ment ionnés ci-deg-
sus, le navire es n bon état de navigabilité pour remplir

n'importe quelle mission.
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