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Te turbine sono costruite psr= le suguaﬁti'eﬂnﬂiriuni dal :

vapore: MY
2 af- dhe font™ st froelors. it "t M ! |

Pressicne prima délla prima ructae ﬂirnttriua

fella I.turbina l-l-il-l-l-l-lll-'ili--i-;--.-p-'fpi.-¢i|.; 125 ltﬂ_-.
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Presgione allo sogrico della II.turblng ...c.ov..0 . 14 ata
Temperatura del vapore COrrispondent® ecesecescsees 2320 o
tmantita® oraria normale vapore a disposizione .... 0 tnnnfﬂrl

z:uuﬂ.a&ac g A

Pectenza 8viluppata cessciane

lic. giri Gelle turbine aggiunte al mimato | : © 9200 . i
o, giri delle ruote dei rfﬁuttari uggtunti P égﬁﬁ
Tl vapore si espande ds 125 ata a 14 ﬁta in éue turbine.

fella prima si espande =ino a 44 ata; essa & accoppiata
A mﬁﬁzn di un riduttore di velooith ¢on i1 rocchetto L alta.f.'
prpﬁsimna dells fturbina ﬂ; Sinicira esistente, wenire la se- fi
ocnda turbing, cove i1 ?apﬁru 81 egpande da 44 ata a 1/ atq, | ﬁ

& accoppiata ool rocchetto della turbina di A.P. 43 destra,

pure esistente. |
gmhnﬂﬁafla turbins aggluntu'%ﬂhn provviste di
oite raote ad azions. | :

/ Ia mmota del primn_ﬂaltﬂ{@hu lavora acn 1na ﬂutarmii

'nata parzializzazione del vapurﬁjha (1 diametro a1 320 m/m,
mentre le altre sette ruote in ambedue le turbine hanno daa-

metri di 22C fino a 230 m/m. Da cio'risulta che le paletta ln

|
fisse hanub la lunghezza da & a 25 m/m. o] &
|

inehe quando 11 vapore agisce su tufta la eciroon-

fersnza, questa lunshezza risulta appropriata.
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La velooith periforica della prima ruota & di 15/
m/9ec., mentre ﬁualla delle sette succezsive & 41 lﬂﬁ - 111
m/se0,

Fer oompensaré il numerc relativamente alto ‘el ginrt
e)delle ruote, si progettarono queste 41 “jametro pitaescle
per rendere piccole le perdite di attrito fra esse ad il va-
pore, noncstante 1'alta pressione i1 s3so.

Il eilindro della prima turbina azgziunta & gostrul-
to in accialo fusc al molibdenc ed d diviso orizzontalmnente
in due meth, tenute unite da robuste flangis. T tulloni 41
ocllegamento per dette flangle scno in aceisic 2l erome mo-
libdeno. I dadl sono prolungati verso 1‘alto e provviat! 41
asagono in modo da poter essere sistemati unc vieino all‘al-
tro. _

Tl efilindro appoggia sul sopporto a mezzo di niedi.

_ 7alla parte cve agtq; il vapore, dove ciod sussi-
3icno alte temperature, 1 ﬁiadi scno rialzati verse l'alto
in modo che 1 appozgic viene a trovarsi sll‘alte-za dell'as-
se dell*alberc del rotore cosi‘da permettere yna libers Al
lataziocne del ﬂilinﬂréﬁhlluntananﬂusi dalla me-zeria del
rﬂtﬂru;ﬁvlta xxxxaxx dannosi ocontatti “ra palette mobili e
eilindros

I piedi dalla parte dello scaricc 4sl vapors non 80-
no rialzgtl, pero costruiti in mofo_ohe i1 piane 4°appoerio
viens 1 trcrﬁrai goltanto pogo sotto 1'asse dell'aibero,

Dalln parte dell‘emtrata del vapore i pledi sofr re-
g1 solidall al basemento a mezzo di robuste chiavette, man-
tre dal lato opposto posgono scorrers liberamente per per-
nottera la dilatazions termics della cassa.

s

ligo i1fol e rivestita 41 Yamlierinc 1:8/1e : @20'{8

nmeasta &8 isclata termlieaments econ il eoibente metnls
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Tatti i dieframmi contengono gli'ugé;li fresati at pqzéﬁiﬁﬁ"

in aaﬂlain 1nuﬂﬂidah11¢ V3 M. | I- gt
& gﬁimﬁ salto "'ff

311 agelli;di ciascuna turbins sono innaﬁantl in ann&- *

gitl recessi del &ilindrn, mentre qulllt del aalti Bunuusai— q} &

vi sono rignrtnti nei relativi diaframmi. T diarrtmmt zanh

di acciaio M5+ @ rtspatti.vmunta aueiaiu fuso.

Por 1a tenmuta a1 vapore fra Giair;mmi ] ratgri sono 2
previgti 1 labirintl a ﬂarhnna hrﬁfnttn ?Eﬂhirhﬂyai.
611 anelli di oarbone sono figsati nei diaframni*

Lt B

Te punte difgigatairE;I_la iriutiitu*rtnnﬁ riulvata f'_f %
dal rotore. |

Nel caso d‘un avynjuala unntl#tﬁ f:ﬁ'l labirinti e /11
analli di earbome, = ;}"i-pﬁgg ;aﬁ}:;.a’ '*ﬁ"ui;, ‘_‘fm toin-auesti nlt 1- :
mi. . | z :

In Eagﬁite.alln;piquuln resistenza meccanica del ﬂa?é 7

bone, i1 ualuriidi attrito riﬂultaﬁjé ggara’ plecolo e verry
uspnftatﬂ dal vaiaru che lambisce le puniu dalls temute,
prima che @sso ai trasmetta al rotore. 'n tal mﬂdn al'avi-
ta la dafurmazinnﬂ del rntﬂra, dovata allo Etrlauiamﬂntn
dei lahirinti. a quinﬂi 4 | pn!uﬁﬂn ridurrs i gioehi a valu-
ri minimi Senza aleun pericolo per il rntara¢

La paluttqtura mobile & in nunlaiu 1nnantdahila E!F.

I profili delle paslette sono progettati secondo le
piu'raﬂanti ﬁupariaﬁzu nel uampn-ﬁfuudinamidn e 81 sono
dimostrate in pratica del tutte corrispondenti. _

Il :iahngﬁlﬂ dei nastri sulle palette viene fatto me=-
diante appendlei di sezione ﬁLrapiarn hene arrotondats e
ricavate d4alle palette stesse mediante frasature che ven-

gono poi ribattute. Con susste si evitano le inorihature

deli nestri che avvengonc quando ¢ssi 2omo Tissati con ap-

nendiel di sezione rettansolare.
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I gloohi fra 1e palette fis=e & mobili sonc *1 23 m/m ;
in fal modo s1 evita 1l periocolc di un possibiles scmtatto
fra queste e 3i raggiunge un altc grado 41 sieureris ner 1'e.
Sercizio. | .

I rotori gono eostruiti in soeiasio sl ercmo-nichel-molih=

deno.
"ato che le dimensioni dei rotori sono molto piceols,

81 posson¢ fueinare benc anche le parti d1 essi zituate fra
i éisohi.

Le femite a labirinto del manieotti sono del #ipc Techar-
“yss a carbone, simili a quells delle tenits dei 7iaframmi

interni. La magglior parte del vapore uscente da! maniceotti

. Viene introcdotto nella tubolatura 4i searicc del vapore 41

14 sta della II turdbina aggiunta, cosicche'esso viene uti-
lizzato insjieme a questo nell'impianto esistente. Tl rimanen-
te viene pandato diretiamente nal condensatore.
Ie turbine hanno lubrificaziocne forzata ( 1 qhg.fﬂmz eff.)
Ia 3pinta aaai.ﬁla. per quanto usigua;_ viene sopporta-
ta da apposito ocuseinetto Michel.
I cuscinetti portanti sono piuttosto corti: eon cio"
a1l ottiene una buona eircolazione d*olio con consezuente
bassa temperatura del éﬁanlnuttﬂ stesso, par essendo alts
la temperatura del vapore. e ralle sono in ghisa con metal-
l¢c bianoo riportatc. E8se hanno dato ottimi ris:ltati ne-
gli impianti fissi con temperature 41 vapore - @i #50/5n0° @,
Le ralle &1 bronzo, che son¢ generalmente richieste
per gli impianti marini, hanno 1'inccnveniente 4i avers un
goefricente di dilatazions termica snperiore a oyelle fell*al-

berc o del sopporto e pocsscno essera causa 71 insranamenti

 fra ousoinetti ed albero del rotora,

I riduttori sono ecompcati 41 roote & rochetti ccn Aeriti I

a superfice temperata. Ia loro rifinih P& vfr?ﬁ:}ggllE%alla
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S
ditta waag speoiallizzata in mesto ramo. - ﬂ&ﬁftzﬂﬂnﬁ ler-
germente inclinat! rispetto all'asse. La debole vprassione

agsiale che na deriva viens sopportata “al regsispinta

delle turbine, rispettivamente dalle superfiel 41 suida fel=

1'alberc dolla ruofa lenta del riduttore. T omscinetti dei
;1&u1tﬁri somo tuttl a.lphrifiﬂamiﬂnn Torzata. | =
Le oasse def riduttori sono in ghisa e minité 41 coper-
¢hi attraverso 1 qﬁili'ai possono. scmodamenté 1apavtuﬁaru
211 ingranaggl quundﬂ 1‘1mpiant~:- i farmo.
ngi turbina aggiunta g prnwvisﬁa di un diapaaitivﬂ a4
rapida chiumirg oche mntta fuﬂri aur?lzia 1*intero impianto,
non Eppanﬂ 51 sorpassa 11 nuruala nunero di giri del 107
{aini 1e.loc giry nl.ninutui. Ll
Uﬁ sltro ﬂiapuaitliﬂ aL aiﬂurt?zn chinde sutomatica-
nunju la valvola di mlnntrn &ulla furbine aggiunts, =8 vie-
ng c¢hiuss una o nuhaﬂuﬁl;u ra;rulu prineipali ﬁi-mannwrn esi-
ﬂtlﬁii7g$: 1l'muruiu'ﬁviﬁii; Cogi*d impedita 1* apsrtura della
-111#@&& di n&nnvrn_dallﬂ tnrhinﬂ agriunte Tinehe' non sono
o npnrtl nlninﬁ a ult& le iuu vnlvaln prinatnull i manovea
| gia’ aaiﬁtanti oy f'
Qﬂﬂntu ﬂiupaaitt1n &1 alﬂuru?na oonsigte 21 1ina saraci-
: nisagmunuanﬂain ad ntiﬁ ﬂha visne arinnatu dalla lavl Eal-
..1‘1ﬂﬂiﬂntaru di corsa 51 ntaanunn valvola &1 manovra.
ﬂiaypaitivu di siourezza simils ohinde automaticaments la
vﬂ?ﬁl’g di manovra daﬁu turbine aggiunte, non appena =i
gira 11 volante delle valvele di manovra primcipali per la.
mareia indietro. . - _ |
Ia ?al?ﬂla-di manovra delle turbine agziunte ¥ prove
viste di un dispositivo di rapids chiuvsura e sicurezza, che
puc*essere azionato tanto a manc che aut cmaticaments. Cig°

81 otftliene mediante un servo-motore ad Dliqlﬂariﬂﬁfﬂ 8 mol-

la, in modo che la valvela di manovra Gama "r.-ta@paﬂlgrirsi ‘
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80l10 Se ﬂ“i pressicne 1‘olic nei cuseinetti Q¢E¢n¢ inseriti
tutti { dipesitivi di sicurezza.

Ia cassa della valvcla di mancovra & in acelaio fuso
al molibdenc e d&lthgri 1*otturatore. 1 'asta A6lla ¥alvola
invece & le riaputtiv&_guiﬁﬂ sone in scelalo ince=ifabile,

1.8 turbine aggiuntuuéﬂ ! rispettivi riduttori verranne
sistemati su una pilastra molic robusta [lamiera 4*acelaic
saldata), cosicehe®l gruppl comrleti potranno vernir fﬂﬂll;
mente trassortati e montati stpraluogo.

Ter 1'accopiamento delle turbins ageiunte coi rochetti

di A.P. 93istentl sonoc previsti dei siunti flesstibili a

[ .
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